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1951 sous sa forme actuelle de syndicat profes-
sionnel. Elle a en charge les accés aux ports de
1’ Adour, St Jean de Luz et Hendaye.

L2équipe actuelle est composée de: 4 pilotes, 6 pa-
trons de vedette, 1 secrétaire.

Le service aux navires s’effectue de jour comme
de nuit, 24h sur 24, 7 jours sur 7 et 365 jours par
an. Les manoeuvres sont organisées en fonction
des conditions de courant et de houle.

En 2009, 2145 opérations de pilotage ont été effec-
tuée concernant 988 navires pour un tonnage total
d’environ 4,3 Mt.

Le plus gros navire entré & Bayonne reste le Carnac
de 182 métres de long, 30 métres de large pour un
tirant d’eaux de 10,6 métres.

Manutention : Florent Inchausti

La manutention (chargement et déchargement des navires) est opérée par une entreprise de manuten-
tion agréée du port de Bayonne. Cette derniére met en place le personnel de manutention et le
matériel nécessaire pour opérer les opérations d’amenée ou de reprise de la charge sous la grue
‘chariot élévateur, remorque « maffi », benne tractée...) ainsi que le personnel sur le quai chargé "ac-
crocher la charge au crochet de la grue pour embarquement ou de décrocher, de la grue, la charge une
fois celle-ci en place dans la calle du navire.

Le manutentionnaire met également en ocuvre
les moyens (camions, chariot €lévateurs, re-
morques diverses) permettant d’évacuer les
marchandises vers leurs lieux de stockage (terre
plein, hangar) ou de positionner celles-ci sur les
quais de chargement.

Pour les manutentions effectuées sur le quai
opérant I’outillage public ( Tarnos aval, Saint
Bernard et Blancpignon), la C.C.I. met en dis-
position la grue avec son personnel de conduite
(2 agents).

Durant son escale, le navire peut-etre amene a Clre aeplace a uu auue
poste selon les circonstances (sécurité, commerciale, justice).

Au départ du navire, la demande de sortie est effectuée par I’agent et
les heures sont arrétés en coordination par la capitainerie avec le pilo-
tage, lamanage et remorquage.

Remorquage : Thomas de Recy
Le principe du remorquage est simple, il repose sur P’assistance a I’accostage ou 1’appareillage de
navires ayant des capacités de manoeuvres réduites. Ces capacités de manoeuvre varient en fonction
de leurs caractéristiques, de la quantité ou qualité des marchandises transportées et le port dans lequel
le navire escale.

Trois possibilités de travail pour le remorqueur:

_ En fléche avant ou arriére: le remorqueur donne sa remorque depuis I’arriére dans I’axe avant ou
arriére du navire ce qui permet de tirer d’un coté ou de I’autre pour aider le navire a éviter, décoster
ou chenaler et dans le cas de la fléche arriére de ralentir ou d’arréter le navire.

- A pousser tirer: le remorqueur se présente sur le flanc avant du navire et donne sa remorque depuis
’avant du navire ce qui permet de ralentir, de pousser ou de tirer le navire pour ’aider lors de
1’accostage

- A accompagner sans remorque: il s’agit alors de
travailler en poussant le navire, soit pour I’évitage, soit
pour I’accostage. Le remorqueur se tient & proximité
du navire sans le toucher et attend les ordres.

Le remorqueur se met aux ordres du capitaine du
navire pendant toute la durée de la manoeuvre pour
laquelle il a été commandé. Il peut également pousser
pour maintenir un navire a quai lorsque les conditions
météo sont mauvaises et que le navire ne tient pas a
quai et casse ses amarres.

Le Baléa est muni de 2 canons incendie de 600 m3
heure lui permettant d’intervenir sur des feux de
navires en pompant de I’eau de mer ou en arrosant
avec de la mousse; 9 800 litres d’émulseur a bord
utilisé en mélange 4 3% avec de 1'eau de mer, soit
326m* de mousse.




